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 در نشست تخصصی 
ح شد؛ »حمل��ونقل شهری، مدیریت ترافیک و توسعه حمل�ونقل عمومی« مطر

راه‌اندازی »بی‌آرتی« به‌طور مشروط اقدام خوبی است
گــروه جامعــه: دکتــر محمود صفــارزاده، 
عضــو هیات علمی دانشــگاه تربیت مدرس 
و مشــاور طــرح جامــع ترافیک شــهر کرمان 
کیــد بر اینکــه رویکرد در شــهرها باید از  بــا تا
جابه‌جــایی خــودرو بــه جابه‌جایی انســان 
و پیاده‌محــوری تغییــر کنــد، گفــت: بایــد از 
شهر استثمارشده به شهر بازآفرین برسیم، 
شــهری که بتواند تاب‌آور باشد، برای مردم 
کنــد و  بــه صــورت پایــدار دسترســی ایجــاد 
توســعه پایــدار و تعادل بین عرضــه و تقاضا 

داشته باشد. 
نشســت  در  وی  اســتقامت،  گــزارش  بــه 
تخصصــی »حمل‌‌ونقــل شــهری، مدیریــت 
عمومــی«  حمل‌ونقــل  توســعه  و  ترافیــک 
کــه بــا همــکاری انجمــن صنفــی کارفرمایی 
امــور  متخصصــان  و  شهرســاز  مهندســان 
شهری استان کرمان و با حضور محمدجواد 
جمعــی  کرمــان،  اســبق  اســتاندار  فدائــی 
و  سیاســی  فعــالان  دانشــگاه،  اســتادان  از 
برگــزار  کارشناســان  و  مدیــران  اجتماعــی، 
دربــاره  آنلایــن،  ارتبــاط  طریــق  از  شــد، 
دربــاره  کرمــان،  شــهر  حمل‌ونقــل  آینــده 
اهمیت و ضرورت ایمنی، هوشمندســازی، 
پیاده‌محوری و توســعه پایدار در شــهرهای 
امــروزی توضیحاتــی داد. وی در بخشــی از 
ســخنان خــود گفت: شــهر و اســتان کرمان 
جزو شــهرهای ناایمن محسوب می‌شوند و 
باید از موضوع ایمنی شروع کنیم و در بحث 
جــاده و زیرســاخت و نظارت ســختگیرانه و 
حتــی قوانیــن مختص این اســتان پهناور و 
رفع نقاط حادثه‌خیز اقدامات لازم را دنبال 
کنیــم.  وی ســپس اظهــار کــرد: حمل‌ونقل 
بــا خریــد تکنولــوژی فــرق دارد، حمل‌ونقل 
مشارکت شهروندان را می‌طلبد و با اقتصاد 
و معیشــت و حقوق اجتماعی مردم سروکار 
دارد. حمل‌ونقل در واقع رفتار مردم است.

مشــاور طــرح جامع ترافیک شــهر کرمان 
تصریــح کــرد: حمل‌ونقل پایه توســعه شــهر 
اقدامــی  هــر  بــرای  و  زیربناهاســت  جــزو  و 
مجبوریــم  حمل‌ونقــل  بهبــود  زمینــه  در 
و  دهیــم  مشــارکت  حتمــا  را  شــهروندان 
معیشــت و رفتار مردم را نیز مدنظر داشــته 
باشیم. صفارزاده همچنین با اشاره به اینکه 

برخی اقدامات در شهر کرمان بدون مطالعه 
امیدواریــم  گفــت:  اســت،  بــوده  مصوبــه  و 
دیگــر اجــرای بدون مصوبــه، تصمیم بدون 
امکان‌ســنجی،  بــدون  مطالعــه  مطالعــه، 
پژوهــش  و  پژوهــش  بــدون  امکان‌ســنجی 
دســتوری نداشــته باشیــم و به امیــد روزی 
گیری‌هــا مشــارکت  را در تصمیم‌ کــه مــردم 
بدهیــم. وی در پاســخ بــه پرســش یکــی از 
کنندگان دربــاره تاثیر رایگان شــدن  شــرکت‌
بــر  کرمــان  شــهر  در  عمومــی  حمل‌ونقــل 
کــم ترافیــک و انتقــاد از وضعیت  کاهــش ترا
بد ســرویس‌دهی اتوبوســرانی در این شــهر 
اظهــار کــرد: از حمل‌ونقــل عمومــی کرمــان 
کنــم. نگــرش مــردم کرمــان  اصلا دفــاع نمی‌
هم به این سیستم بد است چون نه زیربنا 
و نه ناوگان در حد نیاز نداریم.  عضو هیات 
علمــی دانشــگاه تربیــت مــدرس افــزود: در 
کرمان روزانه یک و سه دهم میلیون سفر از 
ساعت 6 صبح تا 12 شب داریم و سه درصد 
ایــن جابه‌جــایی هــم از طریــق حمل‌ونقل 
کــرد: هرچه که  کید  عمومــی نیســت. وی تا
حمل‌ونقــل  سیســتم  نقــد  در  شــهروندان 

کرمان بگویند درست است.   عمومی 
سیاســت  کــرد:  بیــان  ســپس  صفــارزاده 
که در چند  رایــگان شــدن اتوبوس و متــرو )
ماه اخیر در تهران و برخی شــهرها از جمله 
کرمــان اجــرا شــده اســت( علمــی و فنــی و 
تخصصــی نیســت. هیچ جــای دنیــا رایگان 
شدن حمل‌ونقل عمومی تاثیری بر افزایش 
اقبال عمومی بر اســتفاده از آن ندارد؛ مگر 
جــایی کــه هزینه‌‌هــا معنــادار باشــد. بلیــت 
2 هــزار تومانــی چه ســهمی در اقتصاد یک 

خانــواده دارد؟ وی بــا بیــان اینکــه چنیــن 
طرح‌هایی بیش‌تر اســتفاده سیاسی دارد، 
گفت: آنچه که در اولویت اســت اینکه همه 
باید به حمل‌ونقل عمومی دسترسی داشته 
باشند و پوشش گسترده‌ای در شهرها پیدا 
کند.  مشاور طرح جامع ترافیک شهر کرمان 
در پاســخ بــه نقــدی دربــاره قطــع درختــان 
خیابــان شــهید بهشــتی شــهر کرمــان برای 
اجــرای بی‌آرتــی آن هم در شــرایطی که این 
کیــد دارد،  متخصــص بــر پایداری شــهرها تا
کــه راه‌انــدازی  کــرد  گفتــه بســنده  بــه ایــن 
بی‌آرتــی اقــدام بسیــار خوبی اســت اما باید 
طوری طراحی شود که کم‌ترین آسیب را به 

کند.  محیط‌زیست وارد 
صفــارزاده در پاســخ بــه ایــن پرســش کــه 
کدام‌یــک از شــهرهای دنیــا به شــهرهای با 
تلفــات صفــر تصادفــات تبدیــل شــده‌اند؟ 
گفــت: هلنــد و ســوئد تلفــات صفــر دارنــد و 
برخــی کشــورهای اروپــایی از جملــه بلژیک 
دارنــد بــه ایــن ســمت می‌رونــد. آلمــان کــه 
محدودیــت ســرعت هــم نــدارد، از 40 هــزار 
تلفات در سال به سه هزار و 200 مورد رسیده 
در حالــی که روند تلفات تصادفات ما حتی 
در شــهرها افزایشی است.  در این نشست، 
ک‌زاده کارشناس ارشد ترافیک  علیرضا حکا
اســتان  ترافیــک  شــورای  پیشیــن  دبیــر  و 
کامیــاب اســتاد دانشــگاه  کرمــان، صالحــه 
دانشــگاه  اســتاد  ناصرعلــوی  سیدصابــر  و 
شــهید باهنــر کرمان هرکدام با ســخنانی به 
جنبه‌هایی از مســائل حمل و نقل عمومی 
کرمــان پرداختند که در همین‌جا گزیده‌ای 

کنیم. از صحبت‌ها را به اجمال نقل می‌

کرد؛ کید  کارشناس ارشد ترافیک تا ک�زاده  حکا

کرمان باید  حکمرانی حمل�ونقل شهری در 
تغییر کند

به‌دنبــال  کرمــان  شــهر  جامعــه:  گــروه 
تصمیمات نابه‌جا و خطاهای مکرر دهه‌های 
گذشــته، صاحب معابری و ســاختاری شده 
کــه نــه خــودرو و نــه عابرپیــاده هیچ‌یــک از 
تــردد ایمــن و آســان و کم‌هزینــه در آن بهــره 
، از دست رفتن  چندانی ندارند. در این شهر
کم شــدید ترافیک  جان‌ها در تصادفات، ترا
جــدی  کمبــود  و  اوج  ســاعات  در  به‌ویــژه 
جای پارک، گره‌ای بر مشــکلات شــهروندان 
افــزوده اســت. برای مدیریــت این وضعیت، 
توســعۀ حمل‌ونقل عمومی راهکاری اســت 
کارگیری  کرات بر به‌ که در چند سال اخیر به‌
ک‌زاده،  کید شــده اســت. علیرضــا حکا آن تا
و  حمل‌ونقــل  و  ترافیــک  ارشــد  کارشــناس 
دبیر پیشین شــورای ترافیک اســتان کرمان 
در ایــن نشســت »رویکرد نویــن در مدیریت 
یکپارچه حمل‌ونقل شــهری چندوجهی« را 
تشریح کرد که می‌تواند با جایگزین شدن با 
کم ترافیک  رویکرد خودرومحوری کنونی، ترا
را کاهــش دهد، جابه‌جایی آســان و ایمن و 
کم‌هزینه‌ را برای شهروندان به ارمغان بیاورد 
و موجــب افزایش کارآیی شــبکه حمل‌ونقل 

شهری شود.
ک‌زاده گفــت: حمل‌ونقــل در کلیت  حــکا
و  اقتصــادی  فعالیــت  یــک  واقــع  در  خــود 

اجتماعی است که در جریان آن انسان‌ها و 
کالاهــا با اهداف و مقاصــد مختلف جابه‌جا 
می‌شــوند بنابرایــن همــه اقدامــات فنــی و 
مهندســی اعــم از احداث خیابــان، میدان، 
، تولید خــودرو و وضع قوانین و  پــل، زیرگــذر
مقررات همه ابزاری برای رسیدن به اهداف 
اقتصادی و اجتماعی حمل‌ونقل هستند. 

جنبه‌هــای  بــه  توجــه  عــدم  افــزود:  وی 
زیســت‌محیطی  و  اقتصــادی  و  اجتماعــی 
حمل‌ونقل و تمرکز بیش از حد بر جنبه‌های 
فیزیکی و فنی مسئله باعث نابسامانی‌هایی 
کنون در بسیاری از شهرها شاهد  است که ا

آن هستیم. 
گــر از نمــای بالا  ک‌زاده ادامــه داد: ا حــکا
بیاندازیــد  نگاهــی  کرمــان  بــه ســطح شــهر 
انبوهی از وسایل نقلیه را می‌بینید که همه 
پهنه‌هــای خیابان‌ها، میادین و پارکینگ‌ها 
و حتــی کوچه‌هــا و پیاده‌روها را انباشــته‌اند 
افتــان  پیــاده،  و  ســواره  ترافیــک  جریــان  و 
کنــدی و وقفه‌هــای طولانــی  و خیــزان و بــا 
پشــت چراغ‌هــای قرمــز مجبــور اســت راهی 
را از بیــن ایــن انبــوه خودروهای پارک‌شــده 
کنــد. ایــن وضعیــت بسیــار ملال‌آور و  پیــدا 
کننده است و مولود نگاه خودرومحور  خسته‌
بــه ترافیک و توســعه شــهری اســت؛ نگاهی 
کارشــناس  از پشــت فرمــان اتومبیــل. ایــن 
ارشــد ترافیــک و حمل‌ونقــل دربــاره تبعــات 
ایــن رویکــرد توضیــح داد: افزایــش مســتمر 
تلفات انســانی در حوادث رانندگی، افزایش 

آلودگی‌هــای زیســت‌محیطی، مصرف بالای 
ســوخت و اتلاف وقت و عمر شــهروندان در 
راهبندان‌ها، کاهش نظم اجتماعی و تخریب 
چهــره بصــری شــهر و ده‌هــا پیامــد دیگر که 
هر روز شــاهد آن هســتیم به واسطه رویکرد 

کرده‌ایم. که دنبال  خودرومحوری است 
وی افزود: در رویکردهای خودرومحوری، 
شــخصی  وی  خــودر بــر  ر  ســوا ل  منــز از 
کنیم  می‌شــویم، ترافیک ســنگین را طی می‌
و در راهبنــدان می‌مانیــم و بعــد از رسیــدن 
بــه مقصــد، ســرگردان بــه دنبال جــای پارک 
گــر پیــدا نکردیــم، بایــد دقایــق  گردیــم؛ ا می‌
زیــادی را در کنار صفــی از خودروهای پارک 
شــده کنــار خیابــان منتظــر بمانیــم تا جای 
پارک خالی شــود. این ســفر پردغدغه و کند 

کننده است. و پرهزینه و خسته‌
ک‌زاده گفــت: در مــدل حمل‌ونقــل  حــکا
چندوجهی یا چند شیوه‌ای اما شهروندان از 
مبدا اولیه سفر تا ایستگاه بی‌آرتی را پیاده یا 
کنند،  کسی و اسکوتر طی می‌ با دوچرخه و تا
کــه از یــک منطقــه  ســپس مسیــر اصلــی را 
بــه منطقــه دیگر شــهری اســت با ســرعت و 
ایمنــی قابل‌قبولــی می‌پیماینــد و در بخش 
کی یا  پایانــی مسیر مجدد با دوچرخه اشــترا
کسی یا پیاده بقیه مسیر را تا مقصد نهایی  تا
کنند؛ این خلاصه‌ای از حمل‌ونقل  طــی می‌
چندوجهی است. منتها همه‌ی این مراحل 
با یک اپلیکیشــن روی تلفن همراه مدیریت 

می‌شود.

کرد؛ ح  استاد دانشگاه شهید باهنر مطر

ضرورت ثبت یک�پارچۀ 
کرمان  امکانات شهری 

گــروه جامعــه: دکتــر سیدصابــر ناصرعلــوی، اســتاد 
که بر اساس  دانشــگاه شــهید باهنر کرمان، با بیان این‌
برآوردهــای موجــود در شــهر کرمان حــدود 5000 معبر 
یــا قطعــه راه وجــود دارد که آســفالت مناســبی ندارند، 
 ، یادآور شــد: »ســوال ســاده این اســت که از این معابر
امسال کدام‌یک باید اصلاح شود؟ و پاسخ صادقانه این 
اســت، کوچه‌هایی که عمدتا کســی پیگیر آن‌ها بوده، 
اهالی آن‌ها بیشتر مراجعه کردند، بیشتر نامه نوشتند 

کارشان زودتر انجام شود«. که  و یا آشنایی داشتند 
گــزارش اســتقامت، ناصرعلوی خاطرنشــان کرد:  بــه 
گیر دنبــال  گــر همیــن منطــق را درخصــوص ســرعت‌ »ا
گیر معمولا جایی اجرا  کنیم، مشخص می‌شود سرعت‌
می‌شود که اهالی پیگیر بودند، نه لزوما جایی که آمار 
تصادفات بالاست و نتیجۀ آن، خیابانی می‌شود که 5 
گیر پشــت سر هم دارد و تقاطعی که هر ماه در  ســرعت‌

آن حادثه‌ای رخ می‌دهد«.
اســتاد دانشــگاه شــهید باهنر کرمان گفــت: »دربارۀ 
ایستگاه اتوبوس نیز همین‌طور است، گاهی یک مادر 
بایــد با کالســکه، 800 متر پیاده بــرود تا به نزدیک‌ترین 
ایستگاه برسد یا پدربزرگی که در گرمای تیر یا مردادماه 
باید همان مسیر را طی کند و در هیچ کجا آدرس این 
ایســتگاه‌ها ثبت نشــده اســت زیرا اصلا جدول دیتا در 

این‌ رابطه وجود ندارد«.
کــه منظــورش از داده چیســت؛  وی در توضیــح این‌
کنم.  گفت: »با یک مثال ساده، یعنی کد ملی شروع می‌
که کد ملی ثبت شود، نام و مشخصات افراد  قبل از این‌
در هر اداره و یا پرونده‌ای به یک شکل نوشته می‌شود، 
گاهی دو یا چند فردِِ هم‌نام، پروندۀ مشــترکی داشتند 
کــه کد ملی ثبت شــد مشــخصات دقیق  امــا بعــد از آن‌
هــر فــرد مشــخص شــد و از دل همــان تصمیم ســاده، 
بانکداری الکترونیک، بیمه، ثبت‌احوال و ده‌ها خدمت 
 ، دیگر ممکن شد«. ناصرعلوی افزود: »در حال حاضر
هیچ کدام از دارایی‌های شهر کرمان کد ملی ندارد، یک 
تقاطع مشخص، در پروندۀ ترافیک یک اسم دارد، در 
نقشــۀ فنی یک شــماره دارد، در گزارش تصادفات یک 
نشانه است و در سامانۀ ارتباط مردمی، عنوان دیگری 
دارد و هیچ ســامانه‌ای در دنیا متوجه نمی‌شــود، این 

کنند«. چهار مورد از یک مکان مشخص صحبت می‌
داده‌محــور  برنامــۀ  کــه  کاری  « داد:  توضیــح  وی 
انجــام می‌دهــد این اســت که به هر ایســتگاه، تقاطع، 
، پــل و هر قطعه از هر خیابــان کرمان، یک  گیر ســرعت‌
کــد ملــی دائمی می‌دهــد و از آن پس، هر اطلاعاتی که 
تولیــد می‌شــود بــه آن کد ملــی الحاق می‌شــود و دیگر 
گم نمی‌شود«. وی افزود: »در حمل‌ونقل عمومی نیز 
یک قالب اســتاندارد جهانی به نام GTFS وجود دارد 
کنند و  که هزاران شــرکت اتوبــوس در دنیا با آن کار می‌
گر ایستگاه‌های کرمان با همین استاندارد ثبت شوند،  ا
مسافری که برای زیارت یا کار به کرمان می‌آید، می‌تواند 
کاملا رایگان و تنها از طریق گوگل‌مپ متوجه شود برای 

رفتن به مقصدش باید کدام اتوبوس را سوار شود«.
ناصرعلوی گفت: »متاســفانه امــروز روی بزرگ‌ترین 
 ،OpenStreetMap نقشۀ مشارکتی جهان، یعنی سایت
کــه حــدود 900  کرمــان  اتوبــوس  ایســتگاه‌های  کل  از 
ایســتگاه اســت، تنهــا حــدود 50 ایســتگاه ثبــت شــده 
اســت«. اســتاد دانشــگاه شــهید باهنــر کرمــان اظهــار 
روی  راه،  ناهمــواری  جهانــی  شــاخص  »امــروز  کــرد: 
گوشــی‌های هوشــمند بــا دقت حدود 90 تــا 95 درصد 
گیری است و نیاز به تجهیزات گران‌قیمت 20  قابل اندازه‌
سال پیش نیست«. وی با اشاره به تاثیر این رویکردها 
کار سبب  کرد: »این  بر زندگی روزمرۀ شهروندان، بیان 
برقراری عدالت می‌شود زیرا وقتی معیار اولویت‌بندی 
کوچــۀ مــا چــه زمانــی آســفالت  مســتند باشــد پاســخ 
می‌شود، دیگر یک وعدۀ شفاهی نیست، بلکه یک عدد 
و یک رتبه است که می‌توان آن را نشان داد و دیگر لازم 
، بلندتر فریــاد بزند تا دیده  نیســت محلــۀ کم‌برخــوردار
شــود؛ زیــرا داده به جــای آن‌ها حرف می‌زند«. اســتاد 
دانشــگاه شــهید باهنر کرمــان، ایمنــی را از دیگر فواید 
، چراغ  گیر کار داده‌محــور بیــان کــرد و افــزود: »ســرعت‌
و ایمن‌ســازی جــایی اجــرا می‌شــود که آمــار تصادفات 
نشان می‌دهد نه جایی که پیگیری بیشتر بوده است«.

استاد دانشگاه و متخصص حمل�ونقل 
هشدار داد؛

کرمان   تلفات تصادفات 
تر از میانگین جهانی است! بالا

کشــته شــدن شــهروندان کرمانــی در  گــروه جامعــه: 
تصادفــات یکــی از غم‌انگیزتریــن اتفاقاتــی اســت که در 
این شــهر رخ می‌دهد و طی ســال‌های اخیر درباره آن 

هشدارهای زیادی داده شده است.
در تازه‌تریــن گــزارش، صالحــه کامیــاب، دارای مدرک 
دکتــرای حمل‌ونقــل از دانشــگاه تربیــت مــدرس، اعلام 
تصادفــات  در  عابرپیــاده  کشته‌شــدگان  میــزان  کــرد: 
شــهر کرمــان در چهــار مــاه ابتــدایی امســال 31 درصــد 
از کل کشته‌شــدگان تصادفــات ترافیکــی بــوده که حتی 
از میانگیــن جهانــی بالاتر اســت! به گزارش اســتقامت، 
کیــد کرد که برای شناســایی نقاط حادثه‌خیز که  وی تا
شمار بالایی از تصادفات در آن رخ می‌دهد، باید پایگاه 
 ، داده یکپارچه در کرمان تشــکیل شود. در حال حاضر
اطلاعــات مربــوط بــه نقــاط حادثه‌خیز یا بــر داده‌های 
پلیس یا اورژانس متمرکز است که هیچ‌یک کافی نیست.

دکتر کامیاب افزود: در آماربرداری مربوط به مطالعات 
جامع حمل‌ونقل شهری که اخیرا انجام شده حدود 16 
درصد از کل سفرهای شهر کرمان با شیوه پیاده انجام 
می‌شــود که عدد قابل‌توجهی اســت. وی ادامه داد: با 
توجه به اینکه کرمان اقلیم گرم‌وخشک دارد و در برخی 
ساعات پیاده‌روی در آن طاقت‌فرسا محسوب می‌‌شود 
و با در نظر گرفتن این نکته که زیرساخت مناسبی برای 
پیاده‌روی ایمن در شــهر کرمان تقریبا نداریم این رقم، 
گر  عــدد قابل‌توجهی اســت. کامیاب خاطرنشــان کرد: ا
برنامه‌ریزان و مدیران شــهری درباره مســائل مربوط به 
ایمنی عابرپیاده دقت بیش‌تری داشته باشند می‌توانیم 
ســهم پیــاده را افزایــش دهیــم و بــه ســمت حمل‌ونقل 
پایدار حرکت کنیم.  وی با یادآوری اینکه سفرهای پیاده 
مصداق بارز توجه به عدالت اجتماعی در شهر محسوب 
می‌شــود، بیــان کــرد: در کشــورهای در حــال توســعه از 
جمله ایران، رشــد شــهرنشینی با ســرعت خیلی بالایی 
اتفــاق افتــاده اســت و وابســتگی به خودروی شــخصی 
افزایــش پیــدا کــرده اما این رشــد متناســب با گســترش 
زیرســاخت‌های ایمنی مرتبط با عابرپیاده نبوده اســت 
کاربــران  و نتیجــه آن افزایــش تعــارض عابــران پیــاده و 
دیگــر راه اســت و در ایــن تعــارض کســی کــه بیش‌ترین 
صدمه را می‌بیند عابرپیاده اســت. این استاد دانشگاه 
ادامه داد: شــهر کرمان نیز مشــمول روند توسعه خیلی 
سریع بدون اتکا به زیرساخت‌های مرتبط با عابرپیاده 
بوده اســت.  وی افزود: میزان کشته‌شــدگان عابرپیاده 
در تصادفات شــهر کرمان در چهار ماه ابتدایی امســال 
31 درصد از کل کشته‌شــدگان تصادفات ترافیکی بوده 
کــه حتی از میانگین جهانی بالاتر اســت! کامیاب بیان 
کرد: در شــهر کرمان روزانه بیش از 200 خودروی جدید 
گذاری و و وارد ترافیک شــهری می‌شــود. با توجه  ک‌ پلا
بــه وجــود معابر عریض کــه کاربران با ســرعت بالا در آن 
کنند از جمله کمربنــدی که تعداد زیادی از  حرکــت می‌
تصادفات عابرپیاده هم در این معبر اتفاق می‌افتد باید 
تمهیــدات ویــژه‌ای در این زمینه اندیشیده شــود. وی 
گفــت: چندیــن مطالعه در کشــورهای در حال توســعه 
نشــان داده کــه بــالای 70 درصد کســانی که جــان خود 
را در تصادفــات از دســت می‌دهنــد در هنــگام عبــور از 
معبر دچار حادثه شــده‌اند. در این شــرایط، نصب پل 
عابرپیاده کم‌ترین کاری است که می‌توان انجام داد ولی 
در شهر کرمان به دلیل هوای گرم و خشک، استفاده از 
آن حتی برای کاربر سالم سخت است. وی اذعان کرد: 
پل‌های عابرپیاده در شهر کرمان به محل نصب بنرهای 
تبلیغاتی تبدیل شــده که حواس رانندگان را نیز پرت و 
باعث وقوع تصادفات بیش‌تر می‌شــود. نصب پله‌برقی 
درســت اســت که هزنه بالایی دارد ولی ارزش جان یک 
انسان بیش‌تر از هرچیزی است. وی همچنین در بخش 
دیگــری از اظهاراتش بیان کرد: چرایی وقوع تصادفات 
گاهــی که در هیچ  بایــد مــورد پژوهش قــرار گیرد با این آ
حادثه‌ای یک عامل وجود ندارد و مجموعه‌ای از عوامل 
دخیل است؛ از سرعت بالا، عدم دقت به مقررات تا عدم 
وجود زیرساخت‌های مناسب، شرایط جوّّی و بسیاری 
. تعیین راهکار مناسب مستلزم این است  شــرایط دیگر

که عوامل وقوع حادثه را بشناسیم.
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